
ระบบโครงสร้างและพืน้ฐาน

แนวทางการปรบัภูมทิศันเ์ส้ นทางจกัรยานระหวา่งอทุยานหลวงราชพฤกษถ์งึอา่งเสก็บน า้ห วยตงึเสฒา่ เสทศบาลนครเสชยีงใหม่่

Landscaping Guidelines fo the Bike Lane between The Royal Park Rajapruek to Huai Tueng Thao Reservoir, Chiang Mai Municipality.

เส้ นทางจักรยานระหว่างอุทยานหลวงราชพฤกษ์ถึงอ่างเสก็บน ้าห วยตึงเสฒ่าเสป็นเส้ นทางจักรยาน้ายแรกของจังหวัดเสชียงใหม่่ซึ่งเส้ นทางดังกล่าวแบ่ง

ออกเสป็น่3่ช่วง่โดยในช่วงต นและช่วงปลายของเส้ นทางจักรยานมีการใช งานในขณะที่่้่วนกลางของเส้ นทางไม่ได รับการพัฒนาท้าให เส้ นทางจักรยาน่

ซึ่งท้าให เส้ นทางจักรยานไม่มีความต่อเสนื่อง่และขาดการค้านึงถึงการจัดภูมิทัศน์ที่เสหมาะ้มของเส้ นทางจักรยานที่เสหมาะ้มจึงเสป็นที่มาของการศึกษา

1. ศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการเลือกใช้เส้นทางจักรยานอุทยานหลวงราชพฤกษ์ – อ่างเก็บน ้ าห้วยตึงเฒ่า

2. วิเคราะห์ความต้องการของการพัฒนาเส้นทางจักรยานในส่วนของการต่อขยายเสน้ทางจักรยานตั งแต่ตลาดสดแม่เหียะ

– ศูนย์ประชุมและแสดงสินค้านานาชาติ เชียงใหม่

3. เสนอแนะแนวทางการปรับภูมิทัศน์เส้นทางจักรยานระหว่างอุทยานหลวงราชพฤกษ์ - อ่างเก็บน ้ าห้วยตึงเฒ่า

เ ส้ น ท า ง

จั ก ร ย า น ที่ มี ก า ร

จัดสร้างช่วงอุทยาน

หลวงราชพฤกษ์

เ ส้ น ท า ง

จักรยานที่ยังไม่ ได้มี

การจัดสร้าง

เ ส้ น ท า ง

จั ก ร ย า น ที่ มี ก า ร

จัดสร้างบริเวณศูนย์

ประชุมและแสดงสินค้า

ความปลอดภัย(94.2%)

ความต่อเนื่อง(58.1%)

ความตรงของเส้นทาง(19.8%)

ความสะดวก(58.1%)

ความชัดเจน(39.5%)

พื นผิวถนน(69.8%)

คุณภาพอากาศ(64.0%)

จุดอ้ านวยความสะดวก(31.4%)

ความดึงดูดและความน่าสนใจ(51.2%)

ไฟส่องสว่าง(62.8%)

กระแสนิยม(17.4%)

กลุ่มอายุมีผลต่อทัศนคตใินการเลือกใช้เส้นทาง

ต่้ากว่า่30่ปี

30-50่ปี

มากกว่า่50่ปี

ความดึงดูดและความน่า้นใจของเส้ นทาง

กลุ่มรายไดเ้ฉลี่ยมีผลต่อทัศนคตใินการเลือกใช้เส้นทาง

ต่้ากว่า่15,000่บาท

15,000่30,000่บาท

มากกว่า่30,000่บาท

พื นผิวถนน

ความปลอดภัย

กลุ่มระดับการศึกษามผีลต่อทัศนคตใินการเลือกใช้เส้นทาง

พื นผิวถนน

ต่้ากว่ามัธยมศึกษาตอนปลาย

ปวช./ปว้.

ปริญญาตรีขึ นไป

ผลการศกึษา : 

2. ) ความตอ้งการในการเชือ่มตอ่เสน้ทางจกัรยาน

ร้อยละ 96.5 ของกลุ่มตัวอย่างต้องการให้มีการเชื่อมต่อเส้นทาง

จักรยาน เนื่องจากจะท้ าให้การปั่นจักรยานมีความปลอดภัยมาก

ยิ่งขึ น และช่วยให้เส้นทางจักรยานมีความเหมาะสมส้ าหรับการออก

ก้ าลังกายและการพักผ่อนหย่อนใจ 

ช่วงที่  1 เส้นทางจักรยานตั งแต่บริ เวณอุทยาน

หลวงราชพฤกษ์ – ตลาดสดแม่เหียะ มีการปรับเพิ่ม

แนวต้นไม้ สัญลักษณ์บนพื นผิวถนน ลดจ้ านวนเสา

กั นความเร็ว เพิ่มป้ ายสัญลักษณ์จราจร

ช่วงที่ 3 เส้นทางจักรยานตั งแต่บริเวณศูนย์ประชุมและ

แสดงสินค้านานาชาติ เชียงใหม่ –อ่างเก็บน ้ าห้วยตึงเฒ่า

มีการปรับเพิ่ม พื นผิวถนน สัญลักษณ์ทางจักรยาน ขอบ

คันทาง ม้านั่ง จุดเติมลม

* หมายถึงทดสอบกับสถิติ ANOVA มี

ความแตกต่างอย่างมีนัยส้ าคัญที่ 0.05

* หมายถึงทดสอบกับสถิติ ANOVA มี

ความแตกต่างอย่างมีนัยส้ าคัญที่ 0.05

* หมายถึงทดสอบกับสถิติ ANOVA มี

ความแตกต่างอย่างมีนัยส้ าคัญที่ 0.05

ผลการศึกษา : 3.) แนวทางการปรับภูมิทัศน์เส้นทางจักรยานจาก

ทัศนคติและพฤติกรรมของผูป้ั่นจักรยานพิจารณาร่วมกับเกณฑ์

มาตรฐานทางจักรยาน

ช่วงที่ 2 เส้นทางที่ยังไม่ได้มีการจัดสร้างเส้นทางจักรยานตั งแต่บริเวณตลาด

สดแม่เหียะ – ศูนย์ประชุมและแสดงสินค้า นานาชาติเชียงใหม่ จะมีการเสนอการ

ปรับเพิ่ม 2 ลักษณะคือ บริเวณ 1. เป็นเลนส์จักรยานที่มีการใช้ไหล่ทางเป็น

พื นผิว และมีแนวหรืออุปกรณ์กั นในช่วงตั งแต่ตลาดสดแม่เหียะถึงแยกตลาดต้น

พยอม

และบริ เวณที่  2.ตลาดต้นพยอมถึงศูนย์ประชุมและแสดงสินค้า 

นานาชาติเชียงใหม่จะเป็นการใช้จัดสร้างเส้นทางจักรยานแบบใช้เลนส์

จักรยานร่วมกับรถประเภทอื่นหรือแบบ Wide Curbside Lane 

จัดท้าโดย่นาง้าวอรวี่่เสลาะหะนะ่และ่ผศ.ดร.วันเสพ็ญ่่เสจริญตระกูลปีติ่ภาควิชาภูมิศา้ตร์่คณะ้ังคมศา้ตร์่มหาวิทยาลัยเสชียงใหม่


